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BICICLETA COMPARTILHADA EM UMA ABORDAGEM PRATICA: M  ATERIAL,
COMPETENCIA E SIGNIFICADOS

RESUMO

Investigou-se como determinada pratica se form@ @escontinuada por seus (ex)
praticantes. Para operacionalizar o estudo, failk®ta a pratica considerada sustentavel e/ou
saudavel, sendo esta o0 uso da bicicleta compaldi)lenquanto contextualizados os
elementos 1. Material 2. Competéncia e 3. SigrdbidgHOVE, 2012a). O projeto tem entéo
como objetivo principal entender de que forma &lata compartilhada em Recife, ou Bike-
Pe se torna uma pratica regular para seus USUArios.

Como obijetivos especificos, respondeu-se as segujniestdes: 1. Existiiam elementos
facilitadores e barreiras para tal pratica? 2. Blmda Bike-PE haveria integragédo entre
material, competéncia e significado como argumenpat Shove (2012; 2012a; 2012b)? 3.
Qual o contexto dBikeSharing em Recife que pode auxiliar na facilitacdo daicagbo desta
pratica quando comparada a outras cidades? hdhininte, haveria potenciais diferencas -
material, competéncia e significado para o usudgibicicleta que ndo aquela
compartilhada? Encontrou-se que os principais elersdacilitadores sdo: a mobilidade
urbana e o baixo custo. Entretanto, a principakirar € considerada a falta de infraestrutura
da cidade e do sistema. Foi verificado que os elemsdicicleta compartilhada pouco
diferem da bicicleta particular, porem a integragétre os elementos se apresentam com
mais complexidade.

SHARED BIKE ON A PRACTICAL APPROACH: MATERIAL, COMP ETENCE
AND MEANINGS

ABSTRACT

We investigated how a particular practice is formadis discontinued by their (ex)
practitioners. To operationalize the study, wasselnathe practice considered sustainable and
/or healthy, which is the use of bikeshare whilateatualized the elements 1. Material 2.
Competence and 3. Meaning (SHOVE, 2012a). The grrdfeen has as main objective to
understand how the shared bicycle in Recife, oeBE becomes a regular practice for this
members.

The specific objectives, it was answered the foilmaquestions : 1. Are there enablers and
barriers to this practice? 2. In the use of BikeMAkuld be integration in between material,

competence and meaning as argued by Shove (2012a2P012b)? 3. What is the context of

BikeSharing in Recife, who can assist in facilitgtthe replication of this practice compared
to other cities? 4. And finally, there would be grdial differences - material, competence and
meaning for the user of the particular bike? It i@snd that the key enablers are: urban
mobility and low cost. However, the main barriercansidered the lack of infrastructure of

the city and the system. It was found that bikesth@iements do not differ to much from the

particular bike, however the integration of theneéaits are more complex.



INTRODUCAO

A gestdo publica deve ser pautada na sustentatelidana boa governanca para trilhar o
desenvolvimento social. Segundo os autores Rochandérley and Feitosa (2013), os
aspectos basicos da boa governanca e gestdo sisteatabilidade, a transparéncia e a
prestacdo de contas, capazes de orientar boasagrat gestdo publica. Assim, pode-se notar
que o controle financeiro e a transparéncia nas@es tomadas consolidam as praticas e
constroem um ambiente dialégico, integrado e étitrm. paralelo, o viés sustentavel ira
perpetuar os processos a fim de que eles sejarfidmngara o meio e para os individuos.

Quando pautadas na governanca eficiente e na talstelade, as politicas publicas se
tornam consolidadas, proporcionam desenvolvimentbem-estar social e permitem a
manutencao da ecologia integrada ao meio. Umadiasas de atuacdo de politicas sociais de
responsabilidade do poder publico é a area deptvaties e possibilidades de locomocéo para
os individuos.

Dentro deste ambito, a pratica do uso da bicicletmmo meio de transporte pode ser
estimulada por meio de politicas implementadasspglmvernos. No que diz respeito ao
ciclismo, é possivel afirmar que a bicicleta sestitui como um transporte sustentavel que,
ao longo do tempo, perdeu espaco para os autom@egsindo Shove (2012), até a década
de 1950 a bicicleta era amplamente utilizada pgetasoas em seus deslocamentos, sobretudo
para o trabalho. Este uso foi declinando em virdmleurgimento e popularidade do carro e o
ciclismo passou a ser, em geral, apenas uma opedazdr. Nos Ultimos anos, paises
europeus como Holanda, Reino Unido, Alemanha, Dareay vém fazendo um esforgo para
reinserir a bicicleta como meio de transporte parao trabalho e percorrer pequenas
distancias.

Em 2009, os socidlogos Kingsley Dennis e John Puatylicam o livro com um titulo bastante
desafiador,After the car. Na obra, os autores prevéem um sistema alternatdgscarro
devido a crise hegemoénica deste modal. Mudanceasatitias e a crise do petroleo iriam,
segundo Dennis e Urry, forcar a sociedade a eraowitros modelos de mobilidade.
Segundo Mcclintock (2002) e Krizek and LevinsonQ&)) citado por Kumar (2003), a
preocupagcdo com a mobilidade urbana, que afetaabdgde de vida e a sustentabilidade
ambiental, estd ganhando importancia no mundo dekéto. No Brasil foi criada a Lei
namero 12.587, em 2012, sobre a Politica Nacioedldbilidade Urbana, em que uma das
diretrizes é a prioridade dos modos de transpaodiesmotorizados sobre os motorizados e
dos servigos de transporte publico coletivo solrammsporte individual motorizado. Assim, o
desenvolvimento de pesquisas sobre modos altepsatidquire importancia no panorama
brasileiro atual.

Em Recife, a frota de carro aumenta a cada aregando o DETRAN (2015), o crescimento
de veiculos motorizados na ultima década foi d8%9figura 1). Considerada a cidade com
o transito mais lento do pais e a sexta mais @mtaundo, segundo a pesquisa realizada pela
empresa TomTom, especializada em GPS, em 2015sefarecessario a realizacdo de
pesquisas e politicas publicas para o incentivesemvolvimento de transporte alternativos e
sustentaveis na cidade.

Sendo assim, em resposta ao congestionamentoreldemas urbanisticos atuais da cidade,
foi lancado o Plano Diretor do Recife, o qual coma diretrizes sobre a mobilidade, bem
como a implementacdo de ciclofaixas e ciclorroém do planejamento do transporte
publico. Em 2012, o governo do estado lanca, coma imovacéo sustentavel de transporte, o



Bike-PE, um sistema dgike-sharing também conhecido confmart Bike, cujo o objetivo &
estimular o uso da bicicleta e dar prioridade andporte sustentavel.

Figura 1: veiculos motorizados na cidade do Recife =~ A bicicleta  compartilhada
consiste no aluguel a curto prazo
de bicicletas, que podem ser
Hech,”:;ﬁ'}:‘aﬁmﬁmm . co!etgdas e devoIV|da§ pelo
proprio usuario nas estacoes. Isso
permite a flexibilidade no uso
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Investigou-se, no presente trabalho, como deteduimaéatica se forma ou é descontinuada
por seus (ex-) praticantes. Para operacionalizzstwdo, foi escolhida a pratica considerada
sustentavel, saudavel e/ou responsavel, sendo esta da bicicleta compartilhada, enquanto
contextualizados os elementos 1. Material 2. Coémuét e 3. Significado (SHOVE, 2012a).
O presente projeto tem entdo como objetivo prinncgrdender de que forma a bicicleta
compartilhada em Recife, ou Bike-Pe enquanto "prvoge sustentabilidade do Estado de
Pernambuco executado por meio do Termo de Concdsddeo da Serttel em parceria com o
banco Ital e as empresas Serttel/Samba.", seuoragratica regular para seus usuarios.

De acordo com seu website:

As Bicicletas do Bike-PE estédo disponiveis em Emacdistribuidas em pontos
estratégicos da Regido Metropolitana do Recifgatarizando se com uma solugéo
de meio de transporte de pequeno percurso patiafacideslocamento das pessoas
nos centros urbanos.

Como objetivos especificos, busca-se responder egsiirges questdes: 1. Existiriam

elementos facilitadores e barreiras para tal @atk. No uso da Bike-PE haveria integracao
entre material, competéncia e significado como rmepiado por Shove (2012; 2012a;

2012b)? 3. Qual o contexto déke-Sharing em Recife que pode auxiliar na facilitacdo da
replicagdo desta pratica quando comparada a outdasles? 4. E, finalmente, haveria
potenciais diferencas - material, competéncia eifsigdo - para o usuario de bicicleta que
nao aquela compartilhada?

Utilizar a bicicleta como meio de transporte pagadsslocar ao trabalho ou a escola pode
proporcionar uma sensacao de bem-estar apds umesgtcicio fisico para muitos de seus

usuarios, além de estimular maior produtividadéoago do dia. Apesar dos apelos para os
beneficios das pedaladas para a saude e o benresisténcias ainda existem para a pratica
cotidiana de uso da bicicleta como transporte, mgsana as curtas distancias em uma cidade
predominante plana como Recife.



REVISAO BIBLIOGRAFICA

O cenario de desenvolvimento sustentavel é de tdpca fundamental para os governos e a
gestdo publica, pois orientam as politicas publeaociais, estimulam praticas voltadas a
preocupacao com a qualidade de vida dos individymeservam a ecologia e o meio. Como
consequéncia, repensar as praticas estimuladasppdlr publico e direciona-las para um
viés sustentavel e eficiente é necessario.

Ao serem pautadas nos objetivos da boa governanga sustentabilidade, as politicas

publicas estimulam, priorizam e abrem espacgo paticps sustentaveis e que visem o bem-
estar e qualidades de vida populacional. SegundeeSisoutherton e Welch, 2013, praticas
sdo eventos sociais que reproduzem significadeserdies a cultura, habilidades sociais
transmitidas e ferramentas usuais, produtos e liegiao

Os recentes estudos de Shove, Pantzar e WatsorR) (2@ntribuem ao elaborar
guestionamentos sobre praticas sustentaveis focarmbar ndo sobre os individuos, mas
sobre as praticas em si. Assim, 0s autores pratendmpreender o conceito de préaticas além
das falsas correlagdes que porventura podem s$as &itre o individuo, o comportamento, o
social ou a infraestrutura. Dito isso, Shove endeqde uma pratica € composta por trés
elementos basicos: material, significado e comp&énue estao representados na figura 2.

Figura 2: Elementos que compdem a prética

A

® Materials: -
® Competence:

Knowledge and skllls
Materials and infrastructures

Fonte: Shove, Pantzar e Watson, 2012

Esses elementos sdo trazidos todas as vezes queratita € realizada e ndo é possivel
desempenhar a pratica a ndo ser que esses elenesitgfsn disponiveis. Entdo, pode-se
dizer que as préticas sédo formadas pela relac&datdependéncia e existem pela integracédo
de tais elementos que se formam mutuamente (SHGWNTZAR, WATSON, 2012).

Assim, pode-se considerar a bicicleta compartillaaao uma pratica, visto que a atividade
dispde dos trés elementos em varios aspectos, mpéxeda bicicleta, como elemento
material; o know-how de operacao do veiculo, refiera competéncia; e a mobilidade, sendo
o significado.

Sendo assim, para compreender as barreiras dddoiles na replicacdo da pratica, faz-se
necessario identificar esses elementos. A circalagé@ persisténcia dos elementos definem se
uma pratica ira se perpetuar ou desaparecer dadrocontexto social (SHOVE,
PANTZAR, WATSON, 2012).



Material

Segundo Shove, materiais podem ser classificaduos coisas, tecnologias, entidades fisicas
e aquilo do qual os objetos sao feitos.

Politicas para promover o uso da bicicleta, narasfaterial, incluem: promover a seguranca;
a estrutura cicloviaria em corredores com muitbegd;, e extensos estacionamentos para
bicicletas (KUMAR, 2003). Um sistema cicloviariccémposto por uma rede integrada com
caracteristicas de vias, terminais, transposigdegsjuipamentos que atendam a demanda e a
convivéncia do usuério que realizam os deslocamemtbanos (GEIPOT, 2001). Assim,
pode-se tomar como estrutura para o uso da beicepropria bicicleta; vias de circulacao
(ruas, ciclofaixas, ciclorrotas); estacionament@s; particularmente para a bicicleta
compartilhada, as estacfes e o cartdo de créditzsm necessarios para o cadastramento no
sistema. Pode-se considerar esses elementos costententos materiais.

Competéncia

Segundo Shove, a competéncia sdo habilidades, koawe técnicas para a execucao da
pratica. Com base na definicdo da autora pode-s=lpEr algumas competéncias para a
utilizacao ddoike sharing:

* Sendo elemento basico para fazer parte da pratcapacidade de andar de bicicleta é
elementar para toda a pratica.

* Conhecimentos bésicos de informética sdo essergaais a adequacdo ao sistema,
pois 0 usuario antes de coletar a bicicleta na@éstdeve cadastrar-se devidamente no
website Além disso, utiliza-se o website para verificarigpdnibilidade de estacdes
com bicicletas e as estac¢des que tém disponibdidadetorno da bicicleta.

» Conhecimento das leis de transito, pois a execdggwatica s6 pode ser feita em vias
publicas, onde ocorre o convivio com outros modaisegulamentacao prevista no
Caodigo de Transito Brasileiro é de fundamental irtfpwia para o ciclista.

Significado

De acordo com Shove significado é o termo usada pmpresentar a significancia social e
simbdlica a qualquer momento, ou seja, 0os motivae fpvam o0 usuario a praticar
determinada atividade. De varias formas, significacb mais delicados dos elementos, pois
associagfes podem ser feitas e quebradas de fauitarapida (HEBDIGE, 1979).

Em geral, a razdo para introduzir a bicicleta catilpada € promover o uso da bicicleta,

aumentar a escolha pelo modal, melhorar a qualidadar e reduzir congestionamento
(SHAHEEN, 2010). Ela também promove a viabilidade um transporte publico para

distancias que séo consideradas muito longas paaadar, como por exemplo a distancia
expressiva entre a casa do usuario e o ponto 6XHIAHEEN, 2010). Com as bicicletas

compartilhadas, aumenta-se o nimero das viagebigidketa, melhora a conexdo com outros
modais e diminui a escolha por veiculos particsldBE MAIO, 2009).

A integracdo intermodal também pode ser um fat@omante para a escolha do BikeSharing
como meio de transporte, uma vez que esta subgitiuenos deslocamentos, que sao muito
longe para ir a pé e muito curtos para utilizar@ueio de transporte (SHAHEEN, 2010).
Assim, é mais facil os usuarios utilizarem o modt bicicleta compartilhada no
deslocamento entre o ponto de 6nibus e o destmm, tbmo da origem para o ponto de
onibus.



Sendo assim, pode-se considerar a melhora da é@nd& mobilidade como um elemento
carregado de significado, pois ele atrai usuarawa p pratica da bicicleta compartilhada, uma
vez que o modal oferece varios beneficios em relagéobilidade.

Buscando entender o que facilita e dificulta a eliisacdo da pratica da bicicleta
compartilhada na cidade do Recife, deve-se corideiconceito de custo da mobilidade,
tanto por uma abordagem individual, quanto diarde pgrspectiva governamental. Os
congestionamentos geram custos ao individuo eiadsme, uma vez que o tempo gasto em
um congestionamento € um momento ndo produtivadividuo. Além disso, fluxo intenso
de veiculos aumenta o custo de transporte de nwiaad segundo Downs, 2004 (apud
SILVA, 2014). Assim, congestionamentos causam dmasdes problemas sociais: perda de
tempo e dinheiro. Bertini (2005) citado por Da §jl2014, reforca também outras perdas, tais
como: valor do tempo perdido no congestionamentstos causados pela maior depreciacéo
do veiculo, custos dos acidentes causados pelaestionamentos e impacto negativo do
congestionamento na economia local de uma cidadstalforma, o custo individual em
relacdo aos meios de transporte pode ser um mueinzoa realizacao da pratica.

Outro significado importante a ser abordado é @eibm de sustentabilidade, ja que o projeto
visa estimular o transporte sustentavel na cidadengpromove ideias relativas a protecao do
meio ambiental e social, a exemplo da utilizagaertrgia solar para operar todo o sistema; a
propria bicicleta, que € um modal tido como sustelt e a promocdo do bem-estar e saude
gue o ciclismo propicia. O termo sustentabilidealada assim, é bastante amplo e pode ser
usado de diversas maneiras. Inicialmente, o canceitsustentabilidade foi concebido pela
Comissdo Mundial do Meio Ambiente, em que definigtentabilidade como o atendimento
das necessidades presentes sem comprometer adeajgadas geracdes futuras de fazerem o
mesmo (CMMA,1988). Porém, o conceito se populare@dmite aplicacdes abrangentes e,
segundo Robert Engelman (2013), com significadas \ariam em meio a banalizacdo da
palavra, muito embora, de acordo com o préprio Enge, isto poderia ser considerado um
sucesso. O uso frequente da palavra “sustentameita que um conceito importante,
inicialmente relacionado ao meio ambiente, ganhadarwna cultura popular, apesar do alto
custo social e ambiental que a ma interpretacqmaldera acarrete para a sociedade.

A disseminacdo do conceito € capaz de familiawsacidadaos a compreensdo e adocao de
praticas e significados relativos a sustentabikdall pesquisa denominada “Pelo Consumo
Consciente”, realizada em 2010 pelo Instituto Akagrificou que 51% dos entrevistados tém
algum interesse no tema sustentabilidade. Essétadsuevidencia que a maior parte do
mercado consumidor no Brasil tem algum interessesustentabilidade e este conceito pode
influir tanto no consumo diério de bens como nasigas realizadas pela populagéo.

Com base nisso, percebe-se que, atualmente, oittodeesustentabilidade é relativamente

conhecido pelas pessoas e ha certa preocupacadashstentabilidade, principalmente nas
camadas mais jovens, como evidencia MikhailovaQ4R0E provavel que, nos anos recentes,
nenhum conceito tenha sido citado tantas vezegjtdle e empregado em tantas pesquisas,
como o conceito de desenvolvimento sustentavelseiskentabilidade.

O transporte e mobilidade tém um papel significatio que tange as praticas sustentaveis,
afinal, de alguma forma, todos se transportam a@quEncia, seja para o trabalho, escola,
atividades de lazer, entre outros. A preocupacao @anobilidade urbana afeta a qualidade
de vida e a sustentabilidade ambiental e est4 gdohespaco nas discussfes sociais e sobre
sustentabilidade (MCCLINTOCK 2002, KRIZEK E LEVINS{2005).



A bicicleta compartilhada na cidade do Recife temgrande estimulo da prefeitura para ser
utilizada como forma de lazer. Aos domingos e s das 7h as 16h, a Prefeitura do
Recife, por meio das secretarias de Turismo e Lazée Mobilidade e Controle Urbano,
reserva um espaco em varias vias importantes ddeioara trafego exclusivo para bicicletas,
skates e patins. O projeto, que estimula a prdgcaxercicios fisicos e ainda estreita lacos
entre a populacéo e as paisagens recifenses, ftantado em marco de 2013. A cada dia de
ciclofaixa, uma média de 17 mil pessoas pedalamspeias da cidade. O percurso corta 31
bairros da cidade, interligando as zonas Norte,eSDkeste, totalizando 36,5 quildmetros de
faixa exclusiva. O ponto de convergéncia entrer@s totas € o Marco Zero, no Recife
Antigo.

Sendo assim, pode-se elaborar o quadro a segaidr@d) com o resumo dos elementos que
compdem a pratica da bicicleta compartilhada, rduto a relacdo da literatura tedrica
exporada com a pratica do compartilhamento delbteic

Quadro 1: Elementoda pratica da bicicleta compartilhada
Materiais » Bicicletas

» Estacgles

e Vias urbanas e ciclofaixas, ciclorrotas, ciclovias

» Bicicletarios

e Cartao de credito

e Cartao Vem

* Smartphone

Significados » Mobilidade

» Aspecto Socio-Economico

e Sustentabilidade

e Turismo e lazer

 Custo
» Diferenciagao social
» Saulde

Competencias « Andar de bicicleta
* Conhecimento das leis de transito
» Operacionaliza¢do do sistema

Fonte: Autores

METODOLOGIA

Para a realizacdo do presente artigo, utilizowzemo base tedrica, conceitos advindos de
livros, teses, artigos cientificos, leis e decreios niveis municipal, estadual e federal, e
pesquisas estatisticas realizadas pelo setor publmrivado. Apds a pesquisa bibliografica,
aprofundou-se as leituras e realizou-se a compa#@iio do que foi explorado. O
cruzamento dos dados e conceitos teve fundamempalriancia para o presente artigo, uma
vez que o assunto € interdisciplinar e complexge&quisa multidisciplinar, cuja base é
qualitativa, auxiliou na elaboracdo das analisgisezionou a pesquisa de campo.

A pesquisa requereu andlise majoritariamente qight com grupo focal, definida como um
estudo que interpreta como as pessoas constroengndicado de suas experiéncias
(MERRIAM, 2009). Objetiva-se entender como os ussamda bicicleta compartilhada
utilizam o sistema e de que maneira as vantageaséacias da cidade influenciam seu uso.
A selecéo dos participantes deu-se de forma irdeatienvolvendo praticantes que habitam



ou circulam por pontos diferentes do Recife e tédeslocamento facilitado pela existéncia

das estacOes Bike-PE. Com idades entre 18 a 50 em@giatro integrantes do grupo focal

utilizam a bicicleta compartilhada por diversas iraatoes, alguns também possuem bicicleta
particular. Eles foram contactados via rede sopalinternet e aceitaram participar da

entrevista presencial para a pesquisa com finsatads.

A amostra intencional tem o objetivo de aprofundaandlise do objeto de estudo e o
entendimento da sua complexidade. Neste sentielec@ha dos participantes foi realizada de
modo que houvesse a maxima compreensao do fenéesardado, pois o interesse néo era a
generalizagdo, mas a compreensao dos fatos ensplsaicOes. Para Creswell (2010, p. 212),
uma ideia subjacente a pesquisa qualitativa éegd@wlintencional dos participantes ou locais
gue melhor ajudardo o investigador a entender dlgma e as questdes de pesquisa.
Enquanto locais, as grandes cidades sdo o espagpafieo do estudo e, para atingir o
objetivo, serdo realizadas entrevistas ndo esadéisre observacdes em Recife.

APRESENTACAO E ANALISE DOS RESULTADOS

Com base no levantamento bibliografico e no quatiroreferente aos elementos que
compdem a pratica da bicicleta compartilhada, mmidebater sobre as principais barreiras e
facilitadores para a disseminacao do uso da biaiclempartilhada.

A partir da ferramenta de mapas @oogle, fez-se um mapeamento a fim de localizar as
estacdes existentes na cidade que pode ser obseraatjura 3. Ao todo sédo 81 estacdes
disposta na cidade do recife, cujas localizacO&oedisponiveis no website da Bike-PE.
Segundo Midgley (2011), o uso da bicicleta oferpugtos beneficios para a mobilidade
urbana, inclusive por ser uma forma mais limpa elacéo aos transportes motorizados.
Além disso, é considerada uma das mais eficiensestentaveis maneiras de transporte para
trajetos de até 5 km. Com base nesse conceitai-seama area de influéncia com um raio
de 2,5 km (j& que existe a necessidade de retarbmicleta para alguma das estagfes) e esta
pode ser verificada a area de influencia do progmaacidade (Figura 3).

De acordo com a Prefeitura do Recife, a cidade 3énkm de ciclofaixas por toda sua
extensdo e, segundo o site da prefeitura, a madiem \& composta por 2.253 quildmetros.
Assim, pode-se concluir que, em toda a regido pelitana, apenas 1,6% das ruas tem
ciclofaixa. Além disso, com base na figura 3, pleeese que o sistema ainda ndo é integrado,
pois as ciclofaixas estdo dispostas de maneiraupnte somente alguns bairros séo
contemplados pela éarea de influéncia. Pode-seicarifambém a existéncia de ciclofaixas
que nao estdo dentro da area de influéncia do BikeDesta forma, foi relatado pelos
usuarios entrevistados a dificuldade em transit® wvias sem ciclofaixa, uma vez que,
segundo eles, a cultura da bicicleta ainda gerabm&io € bem aceita por outros condutores,
sejam motoristas de carro particular ou 6nibugyetqrna a cidade hostil ao ciclista.

O estimulo a bicicleta compartilhada pode aumemtaso da bicicleta em geral e a demanda
para melhor infraestrutura a curto prazo (KUMAR 20®endo assim, os bairros que mais
tendem a atrair usuéarios da bicicleta sdo aquelés existe a maior quantidade de estacdes e,
consequentemente, mais infraestrutura. Além dissoseguranca no transito é uma
preocupacdo determinante, visto que os ciclisté@oesiais susceptiveis a acidentes em
trafego misto de acordo com Pucher and Dijkstrad2fitado por Midgley (2011). Como os
bairros Gracgas, Parnamirim, Casa Forte e o cemrodhde possuem atualmente a melhor
infraestrutura para o uso da bicicleta no Recifeusuarios que circulam por estes bairros
podem ser 0s propulsores da pratica e estimulatecesse de mais pessoas, inclusive devido
ao nivel de seguranca mais elevado nestas locaidégsim, com maior numero de adesao



ao ciclismo, mais familiarizados os motoristas @@mdm e aceitam dividir o espaco, por
estarem cientes da presenca dos ciclistas. Es&gagpera mais seguranga para os usuario da
bicicleta e pessoas séo atraidas pela pratica (KNM2A03).

Ainda, um dos elementos materiais para a prategp@sse de um cartdo de crédito, ja que é
necessario para realizar o cadastro. Entretanso, [@de ser um obstaculo para a sua
propagacdo. Os usuarios devem se registrar comam@ocde crédito para desencorajar o
roubo, mas a dependéncia do cartdo para o usocitéets compartilhada é criticada, pois
muitas pessoas, principalmente em paises em dégiemeoto, a exemplo do Brasil, podem
nao ter o cartdo bancario e isso limitaria severde uso Midgley (2011). Ademais, de
acordo com o website do
Figura 3: estagcfes do Bike-PE na cidade do Re@feade Serasa
influéncia (SERASAEXPERIAN,

AR 2016), 0 indice de
inadimpléncia da capital
pernambucana é de 28,4%
(dados de 2014) e nosso
sistema de producdo a
inadimpléncia impossibilita o
uso do cartdo de credito.
Outro fator relevante sobre
esse aspecto €é a crise
econdmica que estd atinge
atualmente o] Brasil,
aumentando o0 numero de
inadimplentes. Desde 2014,
guando foi deflagrada a crise,
0 crescimento da taxa de
inadimpléncia foi de 22,5%
em relacdo a dividas néao
bancarias
(SERASAEXPERIAN,
2016). Foi relatado por um
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focal que, ao tentar se
Fonte: Autores cadastrar no programa, a
necessidade de um cartdo de
crédito, configurou uma barreira em seu ingressam @penas 19 anos o jovem ainda néo
tinha cartdo de crédito, o que inicialmente o desezjou a utilizar o sistema.

Foi questionado aos entrevistados quais eram @smsetivos para a utilizacdo do sistema, e
em sua maioria, a mobilidade aparece como fatooitapte, pois, segundo eles, o transito no
Recife é cadtico e a bicicleta aparece como beanaltiva.

Para compreender o problema da mobilidade no Reddge-se entender a causa dos
congestionamentos. Segundo o Ministério das Cidamlesescimento desordenado induz a
mais e maiores deslocamentos, contribuindo pareabaiialidade do transporte coletivo,
aumento da pressao por mais infraestrutura e parerso da dependéncia do automével
particular. Por sua vez, essa situacao contritnai pgouca viabilidade do transporte publico,
segregando espacialmente os mais pobres e readinaend ciclo.



Em horario de pico existe extrema dificuldade dsoioocdo na cidade e estas variam de
acordo com o meio de transporte. Como uma boanattea, surge o uso da bicicleta.
Utilizou como parametro de comparacao o ultimo fiesatermodal, realizado em 2015 pela
Associacao Metropolitana de Ciclistas do GrandeifRg@AMECICLO). O objetivo do
desafio intermodal € avaliar qual o meio de trartepge mostra mais eficiente nos horarios de
grande fluxo. Treze modais participaram da quadigde do evento que deu a cada um dos
participantes a liberdade de escolher seu trajeta ghegar a Praca de Casa Forte, na Zona
Norte da cidade. O ponto de partida foi o MarcooZeo bairro do Recife, as 18h. Sendo o
resultado exposto na figura 4, percebe-se que ialdtec a passo rapido foi a primeira
colocada em relacdo ao tempo de viagem, e a lictempartilhada foi a 8° colocada no
desafio em relacdo ao tempo de viagem. Tendo et esses resultados, avalia-se com base
em duas formas: por um lado, o0 uso da bicicletapeotithada estimula o uso da bicicleta
particular e pode ser interpretada como uma traose uma pratica para a outra; em
contrapartida, analisando somente a bicicleta cditi@ada, o uso do automével ainda fica a
frente da bicicleta compartilhada em relacdo agptede viagem.

Diante  dos  resultados
Figura 4: Desafio intermodal na cidade do Recife expostos na figura 4, pode-
se interpretar que o uso da
bicicleta compartilhada tem

(callg) {eq. de CO2) Custo (R}) GERAL

;Pedestreconenm 11 1 1 1

i 5 gl 1 1 poucas vantagens em relacéo
|Bicicleta passo rapido 1 7 1 1 |h

|Bicicleta passo normal 3 6 1 1 ao Carro', maS' ao olhar para
Patins 9 4 1 1 0S usuarios de transporte
|Bicicleta Elétrica 4 8 1 7 AN H
éB'chcJe‘LaCompathaﬂa 8 3 1 2 pUb“CO’_ a ) bICICIeta
Pedestre andando 13 2 1 1 compartilhada seria uma boa
(inocidia - 10 L3, : opcao, estimulando a pratica
Onibus 12 11 9 . , .

\Caa 7 5 = em si. Além dlsso,_ o0 ganho
(Cadeira de rodas + carmo 10 12 12 de tempo no trajeto pela
| Taxi 6 13 10

bicicleta a passo pode ser
considerado um fator que
estimula a pratica da

Fonte: Diario de Pernambuco, 2015

bicicleta no geral.

A integracdo intermodal também pode ser um fatgortante para difundir a pratica da
bicicleta compartilhada, uma vez que esta subspeguenos deslocamentos, que sao
considerados longe para ir a pé e muito perto paitzar outro meio de transporte
(SHAHEEN, 2010).

A mobilidade com o modal da bicicleta dependensgtamente da distancia a ser percorrida
para que haja maior adesdo de usuarios. Segundanhutielena da Silva, 2008, o
crescimento da cidade do Recife ocorreu de manmataral, fruto de acbes que se
acumularam ao longo do tempo, obedecendo as ndadssisociais, econdmicas e politicas,
dando forma a uma paisagem descontinua, fragmeridadta forma, pode-se concluir que o
crescimento da cidade do Recife foi desordenadogue induz a mais e maiores
deslocamentos (MINISTERIO DAS CIDADES). Assim, peste perceber que existe uma
tendéncia na cidade, por sua configuracdo geograidcistoria, de que a maioria dos
deslocamentos seja feita com longas distanciasygsilpilitando o uso da bicicleta como o
anico meio de transporte para esses usuarios. sissoonstitui como empecilho para a
proliferacéo da pratica, mas, como método alteroaiesse problema, tem-se a utilizacdo da
bicicleta compartilhada como uma integracdo entoglais. Segundo 0s participantes da
entrevista, que utilizam a bicicleta compartilhagiaa seu dia-dia, o fato de existir a



possibilidade de pegar uma bicicleta em uma estagatevolver em outra, facilita o
deslocamento até as paradas de 6nibus mais dsstante

Ao analisar o mapa socioecondmico da cidade dderepode-se perceber que a area de
influéncia da bicicleta compartilhada se confundenca area habitada pela populacdo de
maior poderio econdmico da cidade. Com isso, stgeigpie possa haver uma segregacao de
acesso a pratica, ao considerar o local onde aldiii compartilhada esta inserida -
privilegiando apenas uma parcela da populacéo.

No entanto, segundo os entrevistados, atualmentiaa@ uma pratica negligenciada pela
populacdo com maior poder aquisitivo como modassa situacdo pode estar associada a
falta de infraestrutura provida pela cidade. Ddéstmna, a medida em que a elite adota a
pratica, atrelando valor simbdlico, essa parcelpaaulacdo tem capacidade de tornar tal
pratica legitima perante a sociedade. SegundoePimurdier, citado por Da Silva, 1995, é
por meio do capital cultural (cuja elite € deteajajue ha a legitimagcédo das praticas como
melhor cultura, expressando o estilo de vida dssel@ominante. Assim, a pratica tem mais
facilidade de ser aceita tanto pelo poder publioma@ pela sociedade, facilitando o
investimento em infraestrutura pelo governo e sasethinacdo simbdlica e aceitacdo pelas
pessoas Civis.

Por outro lado, ainda segundo Bourdier, a elita ama dinamica de distingdo entre os que
sdo detentores da pratica e 0s grupos que estaodidas para que ndo ocorra uma
apropriagdo da cultura da prépria elite. Além dissomo Shaheen (2010) afirmou, a

tendéncia € de que a bicicleta compartilhada sejanémeio de transicdo para o uso da
bicicleta particular. Assim, sobrepondo os reswisade ambos estudiosos, em sendo a
bicicleta compartilhada acessivel a qualquer pegseatenha um cartdo de credito, a elite
pode optar pela a aquisi¢éo de bicicletas partiesjacomo elemento de diferenciacdo, com
acessoOrios que apenas 0os mais abastados possam lsdiie entretanto, resultaria maior

disseminagdo da pratica de bicicleta compartilf@diicleta propria por varias camadas da
populacao.

Baseado no calculo realizado por Wagno Monteir8itiea (2014), em que foi utilizado como
base de pesquisa e indicadores do IPEA e o IB(Erda média de tempo gasto no transito
por més, por um individuo da cidade do Recife, 85te e 20 minutos que corresponde a trés
dias de trabalho no més para um trabalhador cujo tde 8 horas/dia. Além disso, estima-se
gue o custo para a cidade do Recife é de 1,44dsldé reais por ano, representando 4,79%
do PIB do Recife (IBGE, 2012).

Com base nos conceitos e dados apresentados, @aliges que a populacéo recifense perde
capital expressivo diariamente, em consequénciacdogestionamentos. A bicicleta é uma
alternativa rapida e barata como meio de transpeegundo uma pesquisa realizada pela
Associacdo Nacional de Transporte Publico (ANTP)blipada no jornal Diario de
Pernambuco (03 de dezembro de 2013) citado porila @014), em que foram analisados
quatro tipos de modais: carro, bicicletas, pedestrénibus. Em uma via de 3,5 metros de
largura, com capacidade para 900 carros, o estedmmstrou que o0s veiculos particulares
transportam 1300 pessoas por hora. No caso da nmeasmala sendo ocupada por bicicletas,
seria possivel transportar 4500 pessoas por ha@stalorma, transporta-se mais pessoas por
meio das bicicletas em relacdo aos carros pantesjlaegundo a pesquisa da ANTP.

Pode-se inferir, assim, que o poder publico tem anmame vantagem em estimular o uso da
bicicleta no espaco urbano, pois, além de melhargualidade de vida dos cidadaos, ira



diminuir o custo relacionado a mobilidade, congido assim um elemento facilitador da
pratica.

De acordo com os entrevistados, ludicidade e emiraento continuam sendo o principal
motivo para a adesao a pratica. Essa declaracguadidpantes da entrevista vai de encontro
dos resultados da pesquisa qualitativa de MariartdeBatista, 2015, em que 0 motivo mais
apresentado para o uso da bicicleta compartill@darhbém o lazer.

A sustentabilidade, de acordo com os entrevistaalpsrece como fator importante, porém
nao seria um fator decisivo a se inscrever na garatNo entanto, como existe uma
preocupacdo mundial crescente sobre o assuntos®&vpb supor a pratica tende a ser
disseminada por meio sustentabilidade, tema em wagaiscussfes contemporaneas.

Empresas patrocinadoras do programa Bike-PE, cofiAO, cuja filosofia € baseada na
sustentabilidade (SHAHEEN, 2011), reflete a preacdp das empresas em associar a marca
a idéia sustentavel, colaborando com o entendimdet@ue o tema ganha espaco nas
discussbes e demandas da sociedade. Além diss@piropgoverno tem beneficios por meio
da pratica na area de saude publica e reducdo migestionamentos. Desta forma os
significados atribuidos a prética sdo vantagens gaa a sobrevivéncia e disseminacao.

Com base na analise tedrica pode-se dizer quei@detaccompartilhada tem como objetivo
estimular o uso da bicicleta particular (SHAREN, MAN, DE MAIO, MIDGELY 2009).
Sendo assim a pratica da bicicleta compartilhaddetea levar o usuario a migrar para o
transporte particular. Os elementos que compdeduas praticas sao similares, porém néo
S80 0S mesmos.

Com ja visto, o principal elemento que difere adbéta particular da bicicleta compartilhada
sdo as estacles e o sistema de “aluguel”, porédifeasncas entre os elementos vao além
disso.

De acordo com os usuarios de ambos 0os modaisa@sagrfazem o uso da bicicleta como

elemento material principal. Porém as bicicletatiqdares tendem a ter melhor qualidade
em seus equipamentos e oferecem uma serie deadeted estilos que se adequem a
finalidade desejada. Desta forma pode-se perceteeolnjkesharing oferece uma bicicleta
padrdo da qual o usuario tem o primeiro contato agrética, o que pode levar ao usuario
requerer mais conforto em sua pedalada e migrargparticular. De acordo com Pequini
(2000), existem 20 modalidades e submodalidadgsatiza da bicicleta. Cada modalidade
tem equipamentos especificos para a pratica con¥) @Bnometro, etc, além dos devidos
equipamentos de seguranca. A bicicleta compartlindd dispde de equipamentos em suas
estacoes.

Em relac&o aos significados, o grupo focal indigoa os significados pouco diferem na
utilizacdo entre os modais, porém como na bicigatéicular existem mais modalidades a
serem utilizadas, os significados se tornam majg@sre complexos.

CONSIDERACOES FINAIS

Tendo em vista 0s elementos que constituem a @rd#cbicicleta compartilhada, pode-se
identificar as barreiras e facilitadores na disseg@o da pratica e sua consolidacdo na cidade
do Recife.



Dentre as barreiras, destacou-se a falta de imfudies para o ciclista, visto que as ciclofaixa

e ciclorotas estdo inseridas em apenas apenas dq68tstema viario do Recife, além da
auséncia de integracdo entre elas, o que expodelistaciao trafego misto. Como fator
limitante pode-se destacar o uso do cartdo detorédmo pré-requisito para a adesdo a
pratica, por ser uma barreira em paises em desemarito, onde muitas pessoas nao tem
acesso a tal forma de crédito bancario. Outro fat®r destacado € a falta de manutencéo das
bicicletas e estacdes, desestimulando o usudlizautd sistema.

Ja os elementos facilitadores, destaca-se a madbdidomo fator importante, pois a bicicleta

€ modal de baixo custo, rapido e sustentavel quaotoparado a outras alternativas, a
exemplo do carro particular ou transporte publiéo.area de influencia da bicicleta
compartilhada abrange os principais pontos de amértrabalho da cidade, além de pontos
turisticos. Desta forma, a localizacéo das estagdes ser um elemento facilitador por serem
pontos atrativos de deslocamentos. Além disso,0oesiiadas também onde ocorre a
concentracdo da populacdo que detém alto capilairaluna cidade e, segundo Bourdieu
(1984) citado por Silva (1995), essa camada staialo poder de legitimar as praticas como
melhor cultura e estimular a atividade. Porém,spalicdo das estacdes segregam parte da
populacdo que poderiam estar interessadas nestd.mod

Outros fatores encontrados como facilitadores fooaousto, pois tanto o valor pago pelos

usuarios quanto o custo social desembolsado saosnaispendiosos se comparados ao carro
particular. Ainda, o conceito de sustentabilidade @ sistema promove é um elemento

facilitador, visto que esse tema ganha espacoisasssdes contemporaneas.

Foi identificado relacdo de interdependéncia eafre&elementos de material, competéncia e
significado, como defendido por Shove (2012a, 2D1Hssa relacdo € essencial para a
construcdo da pratica do BIKE-PE em si, pois élacé® entre esses elementos que a
diferencia da pratica da bicicleta particular. Selju a literatura levantada, a bicicleta
compartilhada € um meio de disseminar o ciclismaidade, desta forma as duas préticas
partiiham dos mesmos elementos, porém a biciclatéicplar promove outros tipos de
conexdo entre os componentes: material, signifieadompeténcia, promovendo diferentes
modalidades na pratica da bicicleta particular.ePs®l considerar que é uma modalidade mais
avancada ddoikesharing umas vez que existe mais complexidade e variedadaso dos
elementos.

Em relagdo ao contexto da cidade do Recife e &agflo da pratica em outras localidades,
pode-se destacar que a cidade em questdo tem temaimtegrado com o transporte publico
através do VEM, bilhete eletronico para o uso dbouwsina regido metropolitana. Este sistema
permite uma maior replicacdo da pratica, uma vez géo existe a necessidade de emitir um
cartdo exclusivo para o uso do sistema.

Outra grande particularidade encontrada no Bike2REciclofaixa do lazer, promovida nos
feriados e domingos. A ciclofaixa tem a finalidat#eestimular o uso da bicicleta e melhorar
a saude da populacdo em geral, segundo a Prefddurecife, e, assim, novos usuarios sao
estimulados a experimentar a pratica e, talvematese adepto. O trajeto da faixa especial de
bicicletas tem forte ligagdo com as estacdes diapom cidades, além de passar por parques
e outros espacos publicos, como monumentos higgoric

Por fim, € possivel notar que a pratica da biacktimpulsionada por acdes diversas na
cidade do Recife, especialmente o sistema de cdoithparento Bike-PE. Embora haja



barreiras a serem superadas a fim de permitir funmta consolidacéo da pratica, o sistema
inovativo e sustentavel € uma ideia positiva, cdepéos e diversos elementos que facilitam a
pratica e servem de estimulo para a melhoria dgranoa.
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