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Introducdo

A mobilidade ativa é tida como sinénimo de qualidade de vida. No Brasil, o caminhar € o meio de deslocamento mais utilizado nas cidades (ANTP, 2017),
entretanto, caminhar com qualidade e seguranca ainda € um desafio no pais. Em um cenario onde espagos amigaveis para o pedestre constituem cidades
saudaveis e vibrantes (Battista & Manaugh, 2019), a caminhabilidade surge para mensurar como as caracteristicas do ambiente urbano favorecem ou ndo a sua
utilizagdo para deslocamentos a pé (ITDP Brasil, 2016), sua medicéo deve considerar a percepgao do pedestre para uma melhor gestdo (Gehl, 2017).
Problema de Pesquisa e Objetivo

Observando os beneficios da maobilidade a pé e suaimportancia no contexto brasileiro, se faz necessario estudar a caminhabilidade nas cidades brasileiras
considerando o olhar dos pedestres. Diante disso, surge a seguinte problemética: Como as condigdes de caminhabilidade na cidade de Queimadas sdo
avaliadas pelos pedestres.O objetivo deste estudo € analisar as condi¢des de caminhabilidade na cidade de Queimadas, no estado da Paraiba, a partir da
perspectiva dos pedestres. Para tanto, seré aplicado o modelo proposto por Medeiros e Vasconcel os (2021).

Fundamentagéo Tedrica

No Brasil, as cidades foram pensadas para os automévei's, porém esse model o de mobilidade traz indmeros problemas (Carvalho, 2016; Gomide & Carvalho,
2016). Assim, o incentivo ao caminhar surge como uma alternativa e a caminhabilidade se apresenta como instrumento para mensurar as condi¢des de uma
|ocalidade para os pedestres (ITDP, 2016). Como “a caminhabilidade € a base para a cidade sustentavel” (Forsyth & Southworth, 2008, p.1) torna-se
extremamente importante estudar as condic¢des de caminhabilidade nas cidades brasileiras, sobretudo pela 6tica dos pedestres, que s8o a maioria no contexto.
Metodologia

Esta pesquisa segue uma abordagem qualitativa, a técnica de pesquisa documental e registros fotogréficos foram utilizados para embasar o contexto estudado.
O l6cus de estudo serd a Rua Jodo Barbosa da Silva, localizada no centro da cidade de Queimadas, municipio brasileiro de Queimadas, localizado no estado da
Paraiba. Para escolha dos sujeitos da pesquisa, foi estabelecido o seguinte critério: moradores da cidade de Queimadas - PB, que residam na zona urbana,
conhegam a rua estudada e caminhem por ela rotineiramente.Para andlise dos resultados, sera utilizada a técnica de andlise de contetido.

Anédlise dos Resultados

Diante da andlise dos resultados, nota-se que as condig¢des de caminhabilidade da Rua Jodo Barbosa da Silva sdo insatisfatdrias. A dimensdo Seguranca
Publicafoi considerada a mais importante pelos entrevistados, seguida de Mobilidade, Ambiente, Calgada, Segurancga Viaria e Atragdo, respectivamente. A
hierarquia de grau de importancia busca avaliar quais dimensdes e seus aspectos cada entrevistado considerou como prioritérios de se ter investimento por
parte do poder publico, sendo a dimensdo mais importante aquela que mais necessita de atengdo das autoridades gestoras.

Conclusdo

A partir dos resultados, conclui-se que as condic¢fes de mobilidade pedonal existentes atual mente na Rua Jodo Barbosa da Silva s8o insatisfatorias. Depreende-
se que embora a Rua necessite de melhorias e incentivo nos aspectos de caminhabilidade, a mesma possui potencial de se tornar mais amigével para os
pedestres. Por se tratar da principal rua da cidade e por possuir um grande valor histérico e simbolico para os queimadenses, olhar para a caminhabilidade com
mais atengdo sobretudo nesse trecho da cidade é um passo inicial para oferecer uma melhor qualidade urbana para as pessoas.
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“ANDAR A PE EU VOU”: ANALISE DE CAMINHABILIDADE EM UMA CIDADE
NA PARAIBA, BRASIL.

1 INTRODUCAO

Caminhar é a forma mais simples, democratica e natural de locomog&o das pessoas, e
cada vez mais a mobilidade a pé se relaciona a qualidade de vida e como sendo fator chave na
promoc¢do de comunidades mais saudaveis, amigas do meio ambiente e socialmente ativas
(Moura et al., 2017). No Brasil, de acordo com a Associacdo Nacional de Transporte Publicos
(ANTP, 2017), andar a pé é a forma de deslocamento mais utilizada nas cidades brasileiras,
representando de 30% a 38% do total de viagens feitas diariamente.

Embora sua alta representatividade, a atencdo dada & mobilidade a pé no Brasil ndo
corresponde a sua importancia como modal no pais, e caminhar com qualidade e seguranca
ainda é um obstéculo. De acordo com Balbim (2018), a Nova Agenda Urbana traz a concepg¢ao
de “Cidades para todos” que enfatiza o desenvolvimento de cidades justas, seguras, saudaveis,
acessiveis, resilientes e sustentaveis. Nesse sentido, as politicas publicas de mobilidade urbana
no pais devem priorizar 0 ato de caminhar, pois sdo observados problemas constantes
relacionados ao aumento da motorizagdo e a saturagdo dos sistemas viario e de transporte
publico coletivo (Barros et al., 2021).

Nesse cendrio, a caminhabilidade surge para mensurar como as caracteristicas do
ambiente urbano favorecem ou ndo a sua utilizacdo para deslocamentos a pé (ITDP Brasil,
2016), e tem sido objeto de estudo em varias areas (Tabatabaee et al., 2021). Grande parte das
pesquisas dedicam-se a analisar a caminhabilidade pela perspectiva técnica, entretanto Gehl
(2017) coloca que o planejamento urbano focado na dimensdo humana precisa levar em conta
as necessidades dos residentes para construir espacos mais agradaveis e habitaveis (Jabbari,
Fonseca & Ramos, 2017). Diante desse cenario, surge a seguinte problematica: Como as
condigdes de caminhabilidade na cidade de Queimadas séo avaliadas pelos pedestres?

Desse modo, o objetivo deste estudo é analisar as condi¢cBes de caminhabilidade na
cidade de Queimadas, no estado da Paraiba, a partir da perspectiva dos pedestres. Para tanto,
sera aplicado o modelo proposto por Medeiros e Vasconcelos (2021), que analisa a
caminhabilidade pela visdo dos pedestres em 06 dimensfes e 19 variaveis, na principal rua da
cidade. A metodologia de pesquisa segue uma abordagem qualitativa, onde foram realizadas
entrevistas semiestruturadas para coleta de dados e posterior anélise de contetdo. Além disso,
atécnica de pesquisa documental e também registros fotograficos foram utilizados para capturar
mais detalhes para a pesquisa.

Teoricamente, este trabalho € relevante na medida em que apresenta e evidencia
relevantes discussdes acerca de caminhabilidade e estudos de caminhabilidade. Empiricamente,
a aplicacdo do modelo mencionado oferece uma visdo rica a respeito das condicdes de
caminhabilidade no trecho estudado, possibilitando as autoridades identificar pontos fortes e
gaps, 0 que torna este artigo uma importante ferramenta para a gestdo urbana. Espera-se, por
fim, que esta pesquisa seja util para a gestdo municipal, planejadores urbanos e comunidade
académica ao discutir caminhabilidade.

2 FUNDAMENTAGAO TEORICA
2.1 Mobilidade Urbana
A expansdo urbana vem avancando nos ultimos anos, atualmente mais da metade da
populacdo mundial vive em cidades, no Brasil, esse nimero ultrapassa 80% da populacéo total,
caracterizando o pais como sendo predominantemente urbano (Rogers, 2016; Linke, 2016).
Considerando que as cidades sdo locais dindmicos (Jacobs, 2011) e que seu rapido crescimento
tem sido um desafio para as autoridades municipais de todo mundo (Mozos-Blanco et.al,



2018), a mobilidade urbana é um tema essencial no contexto da gestdo urbana (Ministério das
Cidades, 2007).

De acordo com Boareto (2007), a mobilidade urbana é um conceito abrangente, sendo
relativo ao deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano, se tratando assim, de um atributo
das cidades. Ja Balbim (2016), aborda a mobilidade por uma perspectiva sistémica, onde esta
envolve mais do que o deslocamento fisico e traz consigo suas causas e consequéncias. A
mobilidade também pode ser vista como um atributo das pessoas e dos bens, sendo uma
resposta frente as diferentes necessidades de deslocamento (Ministério das Cidades, 2004).

No Brasil, devido a fatores sociais, culturais e econémicos e em virtude das politicas
passadas de gestdo urbana, a mobilidade urbana e as cidades foram pensadas para favorecer a
circulacdo do automdvel. Enfatizando essa realidade, Costa e Alcantara (2020) colocam que
as discussdes sobre mobilidade urbana no pais surgiram com o advento dos automdveis no
pais e se limitavam a questbes de trafego veicular e estrutura viaria, onde o foco se dava no
aumento da quantidade e velocidade das viagens.

Carvalho (2016) e Gomide e Carvalho (2016) pontuam que um modelo de mobilidade
urbana voltado para o transporte individual traz problemas e impactos negativos, sendo as
mortes no transito uma das externalidades negativas mais impactantes desse sistema, além dos
congestionamentos e poluicao veicular. Com relacdo a esta ultima externalidade, para Mozos-
Blanco et. al (2018) a poluicdo do ar e o barulho do transito comprometem a qualidade de vida
nas cidades, além de acarretar custos que impactam de forma negativa na economia de um
lugar. Por fim, Santilli et. al (2021) vdo mais além, e colocam que a priorizagdo dos modos de
transporte motorizados causou a “desfiguracdo do espago publico”.

Nesse panorama em que se entende que uma mobilidade urbana voltada para o
transporte motorizado ndo é sustentavel e traz uma série de externalidades negativas, surge a
necessidade na sociedade de buscar por uma mobilidade urbana mais ativa, e o incentivo ao
caminhar se mostra uma alternativa nesse cenario.

2.2 Caminhabilidade

Caminhar é a forma mais antiga e natural de transporte humano, € também o meio de
locomoc¢do mais acessivel e barato (Ministério das Cidades, 2004). O ato de caminhar é o que
conecta o cidaddo a cidade, sendo inclusive um modelo de fomento a justica social, onde
cidades caminhaveis possibilitam um ambiente mais vivo e inclusivo (Farjado, 2017; Silva &
Fellows, 2020).

Para Medeiros (2019), boas condi¢Ges de infraestrutura pedonal sdo capazes de
promover espacos urbanos sustentaveis, vivos, seguros e justos. Sabendo disso, a
caminhabilidade se apresenta como instrumento para mensurar as condi¢des de uma localidade
para 0s pedestres, ou seja, 0 quanto esse espaco favorece o caminhar (ITDP, 2016). De acordo
com Guidini (2011), a caminhabilidade pode ser conceituada como a qualidade do lugar ou
caminho, em que seus aspectos devem incentivar as pessoas a caminhar mais e, dessa forma,
fortalecer de forma mais efetiva seu relacionamento com o ambiente urbano.

O Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID) e o Ministério de Desenvolvimento
Regional, MDR (2020) colocam os beneficios da mobilidade a pé em trés categorias: ambiental,
social e econébmica. No aspecto ambiental, a reducdo na emissdo de poluentes é um dos
principais beneficios; no quesito social, as possibilidades de interacdo social, apropriacdo do
espaco urbano e vivéncia das cidades sdo os pontos mais relevantes. Por fim, no campo
econdmico, andar a pé é o meio de locomocgao mais econdémico para o usuario, ademais, cidades
caminhaveis sdo mais atrativas e vivas, e isso pode intensificar o0 comércio e a geracdo de
receitas para o sistema.

Apesar das vantagens evidentes e embora caminhar seja 0 meio de locomogéo mais
presente nas cidades do pais (ANTP, 2017), a maioria das cidades brasileiras ndo possui uma
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estrutura minima de conforto e seguranca para os pedestres. A situagdo da mobilidade a pé nas
cidades brasileiras ainda € precaria e ndo recebe a atencdo devida, onde o foco se concentra no
transporte motorizado (Carvalho, 2018; ANTP, 2017).

Um reflexo desse descaso com a caminhabilidade no pais foi a atribuicdo da
responsabilidade de cuidar das calcadas ao dono do lote, algo que deveria ser prioridade do
setor publico (Vasconcellos, 2017). Isso fez com que as calcadas de maior parte das cidades
brasileiras apresentem condi¢6es inadequadas, além de possuir pouca fiscalizacdo (Malatesta,
2017; Vasconcellos, 2017). Essa realidade, aliada a priorizagdo do transporte motorizado,
evidencia que caminhar com conforto e seguranca no Brasil ainda € um desafio (Vasconcellos,
2017).

Diante desse cenario, Medeiros (2019) ressalta que para que haja o incentivo da
caminhada, se torna essencial mudancas nos padrdes de planejamento urbano executados nas
ultimas décadas, os quais planejam cidades voltadas para o uso do automével. Como “a
caminhabilidade € a base para a cidade sustentavel” (Forsyth & Southworth, 2008, p.1) torna-
se extremamente importante estudar as condigdes de caminhabilidade nas cidades brasileiras,
sobretudo pela Gtica dos pedestres, que sdo a maioria no contexto urbano.

2.3 Modelo de Medeiros e Vasconcelos (2021)

Diversas formas de andlise de caminhabilidade vém sendo realizadas ao redor do
mundo, dentre elas, destaca-se 0 modelo proposto por Medeiros e Vasconcelos (2021), que
apresenta um instrumento de analise de caminhabilidade a partir da percep¢do dos pedestres. O
modelo foi escolhido devido sua atualidade no tema e adequacéo das variaveis ao objetivo deste
estudo. Outro ponto foi o fato de ter sido desenvolvido em um contexto (geogréfico e cultural)
proximo ao da realidade estudada, o que permite maior fluidez no desenvolvimento da pesquisa.
O modelo apresenta dezenove variaveis distribuidas em seis dimens@es, como mostra o quadro
1.

Quadro 1: Modelo de Medeiros e VVasconcelos (2021).

DIMENSOES ——— VARIAVEIS

Acessibiidade, Presenca de instrumentos de inclusho e Presenca de sistemas

MOBILIDADE de transporte poblico

Fonte: adaptado de Medeiros e Vasconcelos (2021).

A dimensdo “Calgada” trata da caminhabilidade com relagdo a estrutura, ja a dimenséo
“Mobilidade” avalia se 0s aspectos do espaco urbano possibilitam um transitar e uso seguro da
cidade pelas pessoas com mobilidade reduzida, além de observar caracteristicas do transporte
publico. Na dimensao “Atragdo” sdo observados os pontos do ambiente construido que atraem
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as pessoas a caminhar e de que forma esses atributos interferem na caminhabilidade local. A
guarta dimensdo é “Seguranca Publica”, que visa identificar em que medida os pedestres se
sentem seguros ao caminhar em determinada localidade.

A dimensao “Seguranca Viaria” aborda questdes referentes a seguranga dos pedestres
em relagdo a circulacdo dos veiculos motorizados e de que forma o espaco urbano se adequa
em conforto e seguranca a essa questdo. Por fim, a dimensdo “Ambiente” diz respeito aos
aspectos ambientais que podem afetar a caminhabilidade de um local.

3. METODOLOGIA

Esta pesquisa segue uma abordagem qualitativa, a qual se destaca a interpretacdo do
pesquisador sobre determinado fendémeno (Pereira et.al, 2018), em que este valoriza o
significado que as pessoas dao as coisas (Ludke & Andre, 2013, como citado em Pereira et.al,
2018). A técnica de pesquisa documental foi utilizada para obter aspectos relevantes sobre a
realidade estudada. Destaca-se também a utilizacdo de registros fotograficos como forma de
embasar o contexto estudado e enriquecer o entendimento do leitor.

A técnica de coleta de dados utilizada foi a entrevista, que como afirma Cervo, Bervian
e Silva (2007, p.51) “...6 uma conversa orientada para um objetivo definido: recolher, por meio
do interrogatério do informante, dados para a pesquisa”. Para tanto, utilizou-se como base o
roteiro de entrevista semiestruturado, proposto por Medeiros e VVasconcelos (2021).

O l6cus de estudo seré a Rua Jodo Barbosa da Silva, localizada no centro da cidade de
Queimadas, municipio brasileiro de Queimadas, localizado no estado da Paraiba e pertencente
a microrregido de Campina Grande. A rua escolhida para a aplicacéo do estudo se justifica por
ser uma éarea muito popular na cidade, composta por edificacbes antigas e de
valor representativo para a histéria do municipio, sendo 14 onde estdo situadas a Prefeitura
Municipal de Queimadas e a Igreja Matriz Nossa Senhora da Guia, importantes simbolos da
cidade. Além disso, a Rua Jodo Barbosa da Silva possui um importante papel social e
econbmico para os moradores de Queimadas, representando por meio de seu espaco e
movimento a esséncia do cotidiano queimadense.

Para escolha dos sujeitos da pesquisa, foi estabelecido o seguinte critério: moradores da
cidade de Queimadas - PB, que residam na zona urbana, conhe¢am a rua estudada e caminhem
por ela rotineiramente. Dessa forma, o critério utilizado para a sele¢do dos entrevistados foi
acessibilidade e a definicdo da amostra se deu por saturacdo de dados, devido a repeticdo de
informacBes. Ao todo, participaram da pesquisa 14 pessoas, sendo 10 mulheres e 4 homens,
todos residentes da zona urbana do municipio de Queimadas e que conhecem a rua estudada e
transitam a pé por ela com frequéncia de, no minimo, 1 vez a cada 15 dias. As entrevistas
ocorreram de forma on-line ou presencial, com duracdo de aproximadamente 30min cada
entrevista, no periodo de 31 de outubro a 3 de novembro de 2022 e de 25 de novembro a 16 de
dezembro de 2022.

Para andlise dos resultados, foi utilizada a técnica de analise de conteudo, que segundo
Bardin (2016, p.38) & um “conjunto de técnicas de analise das comunicagdes que utiliza
procedimentos sistematicos e objetivos de descricdo do conteido das mensagens”. As
categorias de andlise foram definidas a priori, com base nas dimensdes e variaveis do modelo
analisado.

4. ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS
4.1 Analise das Dimensoes

As dimenstes do modelo de caminhabilidade adotado neste estudo, apresentadas
anteriormente, serdo abordadas nos tOpicos seguintes com base na percepgdo dos 14
entrevistados que participaram do estudo. Dessa forma, serdo consideradas para analise e
discussdo dos resultados a respeito das dimensdes e variaveis que compdem o modelo de

4



Medeiros e Vasconcelos (2021) a perspectiva de pessoas que conhecem o trecho analisado e
caminham por ele com consideravel frequéncia.

4.1.2 Dimenséo Calcada

A dimenséo cal¢ada aborda varidveis extremamente importantes para uma avaliagdo de
caminhabilidade, visto que engloba aspectos como a qualidade geral do percurso, largura e
pavimentacdo dos espacos que sdo destinados exclusivamente a circulacdo dos pedestres.

Para os pedestres entrevistados, a falta de padronizacdo das cal¢adas é um ponto que
impacta negativamente a caminhabilidade na Rua Jodo Barbosa da Silva, sendo mencionado
por todos os pedestres, como coloca E6: “Na minha opinido, deveria ter uma padronizacédo nas
calgadas, ndo deixar que elas fiquem variando, ter sempre essa fiscalizacao" (E6). Para alguns
entrevistados, o fato de a manutencdo da calcada ser de responsabilidade privada impede que
se tenha uma melhor qualidade nesse sentido: “Isso das cal¢adas ndo serem uniformes, é devido
justamente a calcada ser de propriedade privada, acho que a prefeitura deveria negociar com
o pessoal essa padronizagdo.” (E10).

Esse fator influencia diretamente na percepc¢do sobre a qualidade geral do percurso,
pavimentacdo e conservacgdo das calcadas. Sobre esse aspecto, a maioria dos entrevistados
considera a infraestrutura como sendo suficiente na maior parte das calcadas da rua, com
ressalvas em alguns pontos, justamente devido a diferenciacdo entre o padrdo de construcdo
existente: “Na minha opinido, as cal¢adas da Rua cumprem seu papel, dd para caminhar, o
que atrapalha € a falta de padronizacdo, entdo em algumas partes tem desnivel, alguns
materiais mais antigos e buracos.” (E1), “Dd para caminhar, mas alguns ajustes ajudariam
mais, como para pessoas com deficiéncia. Os batentes das casas ocupam o espago do
pedestre.” (E9). Em outro momento, E10 coloca o seguinte:

“As cal¢adas sao irregulares, ndo tém uniformidade, quando se esta
caminhando, tem uma calcada mais alta que outra, e isso atrapalha a
locomocgao do pedestre, para os idosos, por exemplo, se torna ainda
mais dificultoso. Eu acho que deveria ter uma padronizagdo”. (E10).
As figuras 1 e 2 mostram um pouco das condi¢Oes das calcadas retratadas pelos
entrevistados.

Figura 1

Fonte: pesquisa de campo. Fonte: pesquisa de campo.

Sobre a largura das calgadas, a maioria dos entrevistados considera como sendo estreita.
Nota-se também que os eles percebem que a falta de padronizagdo das calcadas, ressaltada
anteriormente, interfere, inclusive, na largura das calgadas, como expde E3: “Eu acho as vezes
complicado, mais por conta do batente das casas, tem essa diferenciacéo, alguns vao mais pra
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frente na calgada e ocupam o espaco de caminhar, e isso pode ser dificil para algumas
pessoas.” (E3).

Diante do observado, pode-se notar que a Dimensdo Calgada na viséo dos pedestres
entrevistados € muito impactada pela falta de padronizacdo que existe nas calcadas da Rua
estudada, o que acaba interferindo na percepcdo das demais variaveis que compdem essa
dimensdo. Neste sentido, observa-se que as calgcadas precisam de melhorias. O contexto
retratado se relaciona ao que Vasconcellos (2017) aponta ao dizer que ter a responsabilidade
das calcadas nas mdos do dono do lote € um dos fatores que impossibilitam que a
caminhabilidade se desenvolva nas cidades brasileiras.

Além disso, salienta-se que calcadas em boas condicBes € um aspecto fundamental para
um caminhar seguro e equitativo (Medeiros, 2019), sendo importante a intervencdo do setor
publico a fim de adotar medidas de acdo e fiscalizacdo visando cal¢adas mais adequadas para
0S pedestres.

4.1.3 Dimens&o Mobilidade

A dimensdo mobilidade avalia questdes como acessibilidade, presenca de instrumentos
de inclusdo e presenga de sistemas de transporte publico. Diante das entrevistas, observa-se
uma percep¢do majoritariamente negativa dos entrevistados em relacdo as varidveis dessa
dimensdo. Ao perguntar como o0s entrevistados julgam a acessibilidade da rua estudada para
pessoas com algum tipo de deficiéncia, foram unanimes ao relatar que ndo consideram a
estrutura da Rua Jodo Barbosa da Silva adequada para esse publico, como coloca E1:

“Muito ruim. Para eles, é horrivel, porque a cal¢ada é cheia de pedras
altas, tem alguns buracos, as pedras ndo sao retas, sdo curvas, 0 que
dificulta o andar. Tem muito batente. Como a rua € muito estreita, as
casas sdo altas, principalmente nas lojas. Como que as pessoas
deficientes vao subir esses batentes? Nao ¢ acessivel. ” (E1).

Na fala anterior, pode-se notar que ha, na percepcdo de E1, uma relacdo entre falta de
acessibilidade com as varidveis da dimensdo Calgada. Ainda com relacdo a acessibilidade na
rua, E7 enfatiza a ideia anterior, expondo que:

“Se for falar em acessibilidade, para quem é cadeirante, sofre. Eu ja vi
o0 pessoal tendo que se deslocar pela pista, e ndo pela via dos pedestres.
Tem alguns lugares que tem garagem, entdo tem algumas rampas que
cruzam as calgcadas. Entdo para quem é cadeirante, vai ter que se
deslocar pela rua, e ndo pela cal¢ada.” (ET).

Com relacdo a presenca de instrumentos de inclusdo, a maioria dos entrevistados relatou nédo
observar a presenca desses instrumentos na rua em questdo, como coloca E4: “Falta,
principalmente por aqui ser o centro da cidade, falta muita coisa em relacéo a acessibilidade. ”
(E4). As percepcdes mencionadas diante do cenario retratado ilustram o que Rodrigues (2017)
coloca ao dizer que existem muitas barreiras em relacdo a acessibilidade nas cidades brasileiras,
fatores estes que limitam a experiéncia urbana principalmente daqueles que possuem
mobilidade reduzida.

Outro ponto avaliado como negativo pelos os entrevistados foi sobre a presencga de
sistema de transporte publico na rua. Ao perguntar sobre como eles percebem a frequéncia e o
acesso, todos julgaram perceber como ausente os pontos de acesso e frequéncia insuficiente,
sendo algo que precisa de uma estruturagéo, essa percepgdo pode-se observar claramente na
falade E1: “Ndo tem ponto de acesso, ndo tem ponto de énibus, ndo tem ponto de van. As vans
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passam por ali, e quem tiver passando pede para parar, mas ndo é com frequéncia, € com
pouquissima frequéncia.” (E1) e de E5: “Dificilmente vejo transporte puiblico parando por ali
na rua. Acho que ainda faltam pontos especificos para Ia. Param mais no retorno e no pétio
do povo.” (ED).

Sabe-se que 0 acesso a pontos de transporte publico é um incentivo para que pessoas
caminhem em determinada localidade, sendo um fator importante para o desenvolvimento de
uma boa caminhabilidade. Embora cidades de pequeno porte tenham um sistema de transporte
publico menos desenvolvido que em grandes cidades, € importante dar atencdo a esse ponto e
buscar desenvolver uma estrutura que proporcione o melhor acesso e frequéncia possivel em
vista de uma mobilidade urbana mais eficiente.

E importante salientar que a cidade de Queimadas adotou recentemente um sistema de
transporte alternativo, que vem se estruturando para que alcance todos os pontos da cidade e
atenda as necessidades da populacéo, sendo algo que merece continuar sendo dada uma maior
atencdo visto a importancia colocada pelos moradores a essa questdo.

4.1.4 Dimensdo Atracao
Na dimensdo atracdo séo avaliados os aspectos de uso do espago urbano que contribuem
para que os pedestres se sintam atraidos para caminhar em determinada localidade. Ao
perguntar sobre fachadas interessantes e quais aspectos prendem o olhar deles durante o
caminhar, bem como beleza da rua, os entrevistados citaram, por unanimidade, a Igreja Matriz
de Nossa Senhora Guia, também mencionaram os prédios historicos que se localizam na rua,
como o da Prefeitura Municipal de Queimadas, Secretaria de Educacdo do municipio e antigo
Colégio de Maria Dulce Barbosa. Sobre esse aspecto, E14 exple que:
“Por ser central, a rua ndo tem muita beleza, mas acho que os prédios
antigos, como a prefeitura, e alguns comércios que investiram mais,
acabam por engrandecer esse aspecto, acredito que comparado ao que
se tinha no passado, a arquitetura da rua avancou bastante. Acho que
a lgreja Matriz é um atrativo para passar la na Rua, porque fica no
centro da Rua, entdo em qualquer ponto que estiver vocé consegue ver
a Matriz.” (E14)

Figura 3: Igreja Matriz

Fonte: pesquisa de campo.
A respeito da beleza da rua, embora todos os entrevistados tenham citado a presenca

de fachadas interessantes, alguns foram mais enfaticos ao afirmar que falta um atrativo na
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beleza da rua de forma geral: “Essa rua principal podia ser mais arrumada, esta faltando uma

preocupagdo maior com essa rua. Nada chama aten¢do para chegar, sentar, conversar.”

(E12).
“Eu ja achei essa rua mais bonita, antigamente. Hoje, o que me chama
atencdo é o canteiro central que divide as duas faixas de transito, se
olhar para as calcadas e para as laterais, a gente ndo vé algo cuidado,
por exemplo, tem alguns prédios de valor historico na rua que a
prefeitura poderia olhar com mais atengdo e isso poderia aumentar a
beleza da rua, como é algo central.” (E11).

Figura 4: Dimensao atratividade

§

Fonte: pesquisa de campo.

Se tratando do mobiliario urbano, todos os entrevistados disseram perceber a presenca
de elementos que contribuem para as pessoas fazerem uma pausa durante a caminhada, e
citaram a pracinha que fica localizada no centro da Rua Jodo Barbosa da Silva, dividindo as
duas vias. Porém, na opinido da maioria dos entrevistados € algo que precisa de maior incentivo,
como coloca E6: “Os banquinhos da praca podem melhorar, ndo diria que isso é um incentivo
para caminhar ld na rua.” (E6), e EL: “Deveria incentivar a atratividade da rua, por ser uma
rua central e uma rua cldssica, a rua da igreja matriz.” (E1)




Sobre usos mistos, todos os entrevistados percebem que o fato de a rua possuir tanto
uso residencial como comercial, atrai as pessoas a caminharem por |4, todos citaram como
atrativo de caminhar na Rua Jodo Barbosa o fato de ser “uma rua central que liga varias outras
ruas.” (E2), além do comércio e dos servicos que os estabelecimentos que compdem a rua
oferecem, como colocou E5: “As pessoas vdao na rua com a chance de encontrar aquilo que
eles buscavam antes de sair de casa.” (E5).

Diante do exposto, pode-se concluir que as varidveis da dimensdo Atratividade séo
contempladas na Rua Jodo Barbosa da Silva, embora alguns pontos necessitem de melhorias na
visdo dos entrevistados, as condigdes de atratividade existem. Dessa forma, essa dimenséo
possui uma percepcao positiva pelos entrevistados.

4.1.5 Dimensédo Seguranga Publica

A dimensdo Seguranca Publica é composta pelas variaveis iluminacéo, ambiente com
vida e sobreposicéo de funcGes (dia e noite). A iluminacédo foi julgada como boa pela grande
maioria dos entrevistados. Quando perguntado se os entrevistados sentiam diferenca na
seguranca entre caminhar na Rua Jodo Barbosa durante o dia e durante a noite, foram unanimes
ao responder que existe uma diferenca da sensacao de seguranca a depender do horario:

“Pela manha, a gente consegue se sentir bem seguro, por ter muito
movimento e a rota da policia passar frequentemente. A noite é mais
esquisito, gera um pouco de inseguranca. De dia a gente se sente mais
confortével, por ter mais gente, ja a noite, por ser um extremo siléncio,
e deserto, gera uma inseguran¢a.” (E9).

Figura 6: Rua a noite.

Fonte: pesquisa de campo.

Dessa forma, entende-se que os entrevistados percebem que durante o dia o ambiente
da rua tem mais vida, 0 que traz uma sensacdo maior de seguranca. Além disso, essa variavel
se relaciona diretamente com a varidvel sobreposicdo de fungdes, em que os entrevistados
afirmaram ter uma diferenca no uso da rua durante o dia e durante a noite. Como o comércio e
servicos sao 0s maiores atrativos da rua - algo mencionado na dimensao anterior - a noite, com
0 comércio e reparticdes fechadas, na visdo dos entrevistados a rua ndo tem muita
funcionalidade, o que abre espaco para a sensacdo de inseguranga. Sobre esse aspecto, E12
coloca: “Ndo tem o que se fazer nessa rua a noite, antigamente tinha, mas agora essa rua, a
noite, ¢ morta”. (E12), e também E10:



“Antigamente, essa rua era muito mais atrativa, tinha mais
lanchonetes, tinha pizzaria, bar, carros com som ligado, entdo era a
grande rua da cidade. Hoje em dia n&o se tem mais isso, porque o que
se tinha de atrativo noturno, como o que eu ja falei, se extinguiu, entao
virou uma rua bastante comercial, hoje o atrativo € mais para comércio
e servi¢os como ir na prefeitura, colégio, etc.” (E10).

Em concordancia com essa fala, E4 relaciona a atratividade da rua com a sensacédo de
seguranca: “Se tivesse uma maior seguranga publica aqui no centro da cidade seria bem mais
atrativo, porque antes vinham rapazes e mocgas para sentar, conversar, para fazer uma roda
de amigos, mas hoje a gente ndo vé mais isso.” (E4).

Desse modo, por meio das entrevistas pode-se perceber que 0s aspectos relacionados a
dimensdo Seguranca Publica obtiveram percep¢do no geral negativa da maioria dos
entrevistados, sendo o destaque maior para a variavel Sobreposicdo de Funcdes. Ao mesmo
tempo, a iluminacdo boa é um ponto positivo, mas nesse caso insuficiente para garantir a
sensacdo de seguranca por parte dos pedestres em horarios mais tarde da noite, sensacao essa
que, nesse contexto, € maior impactada pelo ambiente com vida durante todos os horarios e
sobreposicao de funcgdes, além de outros aspectos relatados anteriormente.

Sabe-se que aspectos relacionados a Seguranca Publica sdo fatores primordiais para
proporcionar uma boa caminhabilidade para uma cidade, como coloca Jacobs (2011, p.30): “(...)
Se as ruas de uma cidade parecerem interessantes, a cidade parecera interessante; se elas
parecerem monotonas, a cidade parecera monotona”.

4.1.6 Dimensdo Seguranca Viaria

A dimensdo Seguranca Viaria compreende as variaveis capacidade das calcadas, trafego
de pedestres e protecdo aos pedestres. Sobre a capacidade de suporte das calcadas e trafego de
pedestres, a maioria dos entrevistados considerou como sendo insuficiente, ou seja, as calcadas
da rua, na opinido dos entrevistados, atualmente ndo conseguem comportar de forma ideal os
pedestres em momentos com muito fluxo.

Como retrata a fala de E14: “Até conseguem comportar, mas como tem algumas
calcadas que apresentam desnivel, a gente vé com frequéncia pessoas tropecando. Fica
vulneravel de acontecer quedas, esbarroes...” (E14)” e também de E9 e E6, que relacionam
essa variavel com outras faladas anteriormente, a exemplo das da dimensdo Calcada, como a
largura estreita e despadronizacao:

“Ndo da o conforto adequado de vocé se sentir seguro com relagdo ao
transito, porque transita muitos carros e motos e a calcada, por ser
estreita, aos finais de semana tem mais gente e as pessoas transitam
pela pista”. (E9).

“Deixa a desejar ainda. O fluxo aumenta, vocé comega a esbarrar nas
pessoas, tem obstaculos na calcada, ai vocé tem que ir para a pista.
Para mim, a dificuldade é pouca, mas se for um idoso ou um deficiente,
aumenta.” (EB).

Com relacgdo a variavel protecdo aos pedestres, que diz respeito a presenca de elementos
visuais que possibilitam maior seguranga para os pedestres, a maioria dos entrevistados
consideraram como sendo insuficiente atualmente. Nesse sentido, observando as consideragoes
dos entrevistados, a dimensdo Seguranca Viaria obteve percepcdo negativa pela maioria dos
pedestres entrevistados, necessitando de melhorias principalmente no quesito capacidade das
calcadas.
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4.1.7 Dimensdo Ambiente

Na dimens&o Ambiente, temos as variaveis sombra e abrigo, Otimas Vistas, Mobiliario
Urbano com disposicéo para conversa e Protecdo das Intemperies. Veloso (2021) coloca que a
arborizacdo é um dos fatores que atrai as pessoas a se deslocarem a pé em determinada
localidade. A arborizacdo da Rua Jodo Barbosa da Silva foi julgada de forma negativa pela
maioria dos entrevistados, esse fato reflete diretamente na variavel sombra e abrigo, que obteve
percepgdo negativa por todos os entrevistados: “Para que haja uma conversagao entre as
pessoas, € importante que as plantas sejam frondosas, que fagam sombra, dé um abrigo, coisa
que ndo tem nessa rua.” (E12).

“Acho que a arborizagdo ali na praga da rua principal seria excelente,
o fator principal para que o fluxo de pessoas aumentasse para
contemplar a paisagem, a vista. A presenca de mais arvores ajudaria
muito nessa questdo da sombra, até mais do que um espago coberto,
por causa do calor, a sombra das arvores € ainda melhor, fora a beleza
que proporciona’. (E5).

_Figura 7: arborizacao

-~

Fonte: pesquisa de campo.

Sobre timas vistas, a maioria dos entrevistados citaram as mesmas estruturas citadas
na dimensao atracao, sendo a Igreja e os prédios antigos os mais mencionados, com relacdo a
isso, E5 coloca que:

“Antes os prédios antigos que ficam na rua, que sdo um tipo de
patrimonio histérico da cidade, até chamavam atencéo, mas acho que
com o tempo a gente se acostumou com aquilo e ndo chama mais tanta
atencdo, precisa de maior incentivo, precisa de uma renovacao, tanto
para a populagdo daqui ter uma novidade, como tambeém para 0s que
vém de fora." (E5).
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Figura 8: prédio histérico.

Fonte: pesquisa de campo.

J& na variavel Mobiliario Urbano com disposicdo para conversa, também repetiu-se a
percepcao evidenciada na dimenséo atracdo: o canteiro central/praca que divide as duas vias da
rua foi o inico mencionado, por todos os entrevistados, e a maioria percebe que poderia ter um
incentivo maior nessa estrutura para favorecer uma maior interacao entre os pedestres: “Apesar
de muita gente utilizar, a praca atende a necessidade de forma precéria, o canteiro ndo oferece
conforto, quando tem evento na rua, por exemplo, falta uma estrutura.” (E14). “Os canteiros
ajudam para a gente conversar, mas é pouco. E mesmo assim, a gente fica com medo, porque
¢é muito no meio da rua, e passa muito carro e moto”. (E2).

A varidvel Protecdo das intempéries foi percebida como ausente por todos 0s
entrevistados, ou seja, para eles, a Rua Jodo Barbosa ndo oferece as condi¢Ges necessarias para
que os pedestres transitem com seguranca pelo espaco urbano em meio a adversidades
climéticas. Sobre isso, E14 e E6 colocam que: “O pessoal se refugia muito naquela outra praga,
a praca Tataguassu, que ja é em outra rua, mas possui uma estrutura coberta, ou seja, utilizam
das adjacéncias.” (E14), “Uma chuva forte ou um sol forte, a rua ndo oferece abrigo para os
pedestres de forma adequada.” (EB).

Dessa forma, observa-se que na visdo de maior parte dos entrevistados 0s aspectos
referentes a dimensdo Ambiente carecem de melhorias e maior incentivo, obtendo uma
percepcao desfavoravel principalmente das varidveis Sombra e Abrigo e Protecdo das
Intempéries, que obtiveram valor ausente pela visdo dos pedestres entrevistados, necessitando
de maior atencdo de imediato.

Considerando que a caminhabilidade envolve a qualidade que o conjunto de atributos
do espaco urbano oferece para o deslocamento de pedestres, sua andlise abrange uma
perspectiva multidimensional. Diante da analise dos resultados, nota-se que as condigdes de
caminhabilidade da Rua Jodo Barbosa da Silva sdo insatisfatorias, sendo as dimensdes
Seguranca Publica e Mobilidade as mais negativamente avaliadas. No tdpico a seguir sera
apresentada a hierarquizacdo das dimensdes analisadas segundo grau de importancia na
percepcao dos pedestres entrevistados.

4.2 Hierarquizagéo das Dimensdes

Além das perguntas a respeito das dimensdes do Modelo de Medeiros e Vasconcelos
(2021), foi pedido para que os entrevistados classificassem as seis dimensfes (Calgada,
Mobilidade, Atracdo, Seguranca Publica, Seguranca Viaria e Ambiente) em grau de
importancia, na otica deles, considerando o cenario da Rua Jodo Barbosa da Silva. Nesse
sentido, a hierarquia de grau de importancia busca avaliar quais dimensdes e seus aspectos cada
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entrevistado considerou como prioritarios de se ter investimento por parte do poder publico,
sendo a dimensdo mais importante aquela que mais necessita de atencdo das autoridades
gestoras. A figura 10 ilustra o resultado da hierarquizacao das variaveis.

Figura 10: llustracdo da hierarquizacdo das dimensdes.

Hierarquizagdao das dimensodes

{
Cada

Fonte: elaboragdo propria.

A dimensdo Seguranca Puablica foi considerada a mais importante pelos pedestres
entrevistados, isso reflete o que foi evidenciado nos topicos anteriores, onde essa dimenséo foi
percebida como negativa pela maior parte dos entrevistados, sendo o destaque para a variavel
sobreposicdo de fungdes. Nesse sentido, reitera-se que s@o importantes intervengdes em
principalmente tornar a Rua mais viva a noite, para que a sensacdo de inseguranca seja
minimizada. Essas acfes podem ir desde explorar os aspectos de atratividade da Rua, até
intensificar o policiamento local.

Mobilidade aparece em segundo lugar como prioridade de investimentos pelo poder
publico, esse resultado também condiz com a percepcao negativa que essa dimensdo obteve na
analise de caminhabilidade, percepcdo essa justificada pela caréncia que os aspectos dessa
dimensdo apresentam na Rua em questdo. Na visdo dos entrevistados, os atributos que
envolvem a mobilidade ndo s&o contemplados no local de estudo, necessitando, portanto, de
investimentos por parte do poder publico a fim de tornar a Rua mais acessivel e inclusiva.

Em terceiro lugar de grau de importancia estd a dimensdo ambiente, o que evidencia
gue a Rua Jodo Barbosa da Silva necessita de maiores incentivos para proporcionar um
ambiente que favoreca a caminhabilidade no local, especialmente com relagdo & sombra e
abrigo e protecdo das intempéries. Nota-se que existem aspectos ambientais de caminhabilidade
que a Rua contempla, como algumas construgcdes que se caracterizam como Otimas vistas e
mobiliario urbano com disposicdo para conversa, porém, embora contemplados, atualmente
esses aspectos nao oferecem uma qualidade capaz de aperfeicoar a caminhabilidade na Rua, o
que justifica a insatisfacdo e a ordem de prioridade que esses aspectos ambientais receberam
dos pedestres entrevistados

Em quarto e quinto lugar, respectivamente, estdo as dimensdes Calgada e Seguranga
Viéria, isso demonstra o quanto essas duas dimensdes se interligam, ambas foram percebidas
como necessitando de melhorias pelos pedestres entrevistados, principalmente na padronizacéo,
largura e capacidade das calcadas. Com relacéao as cal¢adas da Rua, percebe-se que mesmo elas
oferecendo uma infraestrutura para o caminhar, como ressaltado nas falas anteriormente, essas
condigdes precisam de maior estimulo e atencdo. Nota-se através dos resultados que as
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condicBes das calgadas no geral ndo sdo vistas positivamente pelos entrevistados, porém néo
sdo negativas ao ponto de serem colocadas como prioridade de investimento em relacdo aos
outros aspectos mencionados anteriormente.

Por dltimo, a dimensdo atracdo obteve a sexta classificacdo de importancia entre 0s
entrevistados, isso e explicado pelo fato dessa dimensdo ter obtido percepgdo positiva pela
maioria dos pedestres entrevistados. Embora tenha sido apontado pontos de melhoria, 0s
entrevistados consideram outras dimensdes mais prioritarias de investimentos do que a
dimensao atracao, considerando a Rua Jodo Barbosa da Silva.

A hierarquizagdo permite observar como 0s entrevistados percebem os aspectos de
caminhabilidade no que se refere ao grau de importancia, sendo relevante que as autoridades
gestoras direcionem o planejamento urbano voltado principalmente para 0s aspectos
considerados mais urgentes em investimento.

5 CONSIDERACOES FINAIS

Este estudo teve como objetivo analisar as condi¢fes de caminhabilidade na cidade de
Queimadas, no estado da Paraiba, a partir da perspectiva dos pedestres, por meio do modelo
proposto por Medeiros e Vasconcelos (2021). A partir dos resultados, conclui-se que as
condi¢cdes de mobilidade pedonal existentes atualmente na Rua Jodo Barbosa da Silva séo
insatisfatorias. Os aspectos de seguranga publica sdo 0s que mais pesam na visdo dos pedestres
entrevistados, seguidos dos aspectos de mobilidade.

As informac0Oes obtidas a partir desta pesquisa tiveram como finalidade apresentar um
quadro geral sobre as condices de caminhabilidade presentes na Rua Jodo Barbosa da Silva
pela perspectiva de 14 pedestres que participaram do estudo. As discussoes, resultados e
conclusdes apresentados sdo extremamente importantes para se pensar em um planejamento
urbano focado no pedestre, mostrando ser um (til instrumento de gestdo. Sendo a
caminhabilidade considerada condicdo essencial para proporcionar espacos urbanos
democraticos, vivos, mais saudaveis e sustentaveis, esta pesquisa se torna relevante também na
medida em que evidencia o impacto dos aspectos que envolvem a caminhabilidade na vida dos
pedestres.

Depreende-se, por fim, que embora a Rua Jodo Barbosa da Silva necessite de melhorias
e incentivo nos aspectos de caminhabilidade, a mesma possui potencial de se tornar mais
amigavel para os pedestres. Por se tratar da principal rua da cidade e por possuir um grande
valor histérico e simbolico para os queimadenses, olhar para a caminhabilidade com mais
atencdo sobretudo nesse trecho da cidade é um passo inicial para oferecer uma melhor qualidade
urbana para as pessoas.

Como limitacGes do estudo, a principal foi a dificuldade de encontrar pessoas dispostas
a colaborar com a pesquisa, nas entrevistas. JA& como sugestdo para estudos futuros, o
aprimoramento do modelo aplicado para uma pesquisa quantitativa seria interessante, pois
poderia coletar uma maior amostra e realizar analises diferentes das aqui apresentadas,
mostrando outra perspectiva do modelo. Ademais, a analise hierarquica das dimensdes também
pode ser aprofundada em outros estudos, sendo estruturada de maneira mais rebuscada,
possibilitando uma investigacdo mais precisa e rica.
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